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1 INTRODUCCIÓN 
 
El presente análisis vial representa lo que se define como Estudio de Capacidad Vial del Plan Regulador Comunal de Quinta 
de Tilcoco. 
 
Este estudio tiene como objetivo analizar la factibilidad vial de dicho Plan Regulador Comunal en función de la demanda por 
transporte proyectada a un horizonte de 10 años, es decir, mediante un análisis de capacidad vial versus la demanda por 
transporte, se determinará si la infraestructura vial propuesta por el Plan Regulador permitirá acoger la demanda futura de 
viajes producto de las diferentes actividades a localizar en el territorio en estudio. 
 
Una tarea importante y previa al desarrollo del estudio, es determinar si las entidades territoriales en estudio ameritan o 
justifican la elaboración de un Estudio de Capacidad Vial en su concepción tradicional o ameritan un estudio con un análisis 
prioritariamente cualitativo. 
 
Para determinar el tipo de estudio a realizar se toma como referente la metodología de Análisis de Capacidad Vial MINVU. 
Según esta metodología, se debe definir a priori la necesidad de realizar un Estudio de Factibilidad Vial (EFV) considerando 
los criterios definidos en ella, los cuales corresponden a :  
 

 Criterio Poblacional 
 Criterio del Nivel de Urbanización 
 Criterio Económico 

 
De acuerdo a estos antecedentes demográficos y a los análisis de morfológico- funcionales y económicos de las localidades 
desarrollados a lo largo del estudio de elaboración del Plan Regulador de Quinta de Tilcoco, se concluye que éstas no requieren 
de un Estudio de Factibilidad Vial ya que pertenecen a la clasificación de comunas rurales menores tal como se indica en el 
metodología antes citada, sin embargo, se considera necesario realizar un diagnóstico de la situación vial actual en dos niveles 
de análisis: Intercomunal o integrado  y Local . 
 
El primero consiste en un análisis de la vialidad estructurante intercomunal que conecta a las diferentes localidades entre sí y 
a éstas con el exterior, determinando los aportes de estas vías a cada comuna de grupo, y por ende la proyección de estos 
aportes de acuerdo a lo definido por el Plan Regulador Comunal. El segundo nivel analizará las principales características del 
sistema de transporte actual al interior de cada localidad de la comuna y la respuesta de su infraestructura vial ante cambios 
propuestos por el PRC a nivel de gestión local de tránsito. 
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2 DIAGNOSTICO VIAL INTERCOMUNAL 
 

2.1 Planteamiento Metodológico General 
 
Este punto tiene como objetivo analizar la red vial que conecta las localidades consideradas a nivel intercomunal. Para ello, 
en primer lugar, se identificarán y caracterizarán las principales vías de conexión, las cuales serán posteriormente clasificadas 
según su nivel de importancia.  

2.2 Red Vial Intercomunal 
 
Para la definición de la Red Vial Intercomunal se consideraron aquellos ejes que conforman la vialidad estructurante del área 
de estudio, es decir, aquellas vías que poseen las mejores características físicas y operacionales y que a su vez sirven los 
principales viajes que se realizan entre las localidades consideradas, como también aquellos viajes que se hacen desde y 
hacia el exterior. En la siguiente figura se presenta la Red Vial Intercomunal definida: 
 
 
 

FIGURA Nº 1 
RED VIAL INTERCOMUNAL 

 

Fuente: Elaboración Propia 
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En la definición de la Red Vial Intercomunal, tal como se muestra en la figura anterior, se consideraron las siguientes vías: 
 
 Ruta H-40 (Olivar Alto – Coinco) 
 Ruta H-38 (Coinco – Rengo) 
 Ruta H-56 (Quinta de Tilcoco – San Vicente de Tagua Tagua) 
 Ruta H-50 (Quinta de Tilcoco – Rosario) 
 Camino a pimpinela 
 Camino a El Rincón 
 Camino  Acceso Ruta 5 - Rengo - Rosario 
 Ruta 5 Sur 
 Ruta 66 (Camino de La Fruta) 
 

2.3 Características Físicas Y Operativas 
 
A continuación se presentan las principales características físicas y operativas de la Red Vial Intercomunal considerada, 
centrándose principalmente en el tipo y estado del camino, además de su número de pistas. 
 
 
a) Tipo de Camino 
 
En este punto se identifican aquellas vías que se encuentran pavimentadas, tal como se presenta en la siguiente figura: 
 
 

FIGURA Nº 2: TIPO DE CAMINO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Cartas Camineras M.O.P. 
 
La figura anterior muestra que la mayor parte de los caminos considerados se encuentran pavimentados y solamente tres vías 
se encuentran sin pavimentar. Estas últimas, acceso sur a Rengo, camino a Pimpinela y camino a Esmeralda, presentan un 
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agregado pétreo (ripio), es decir, han sido tratadas agregándoles una capa de piedras para evitar las emisiones de polvo 
producto de la circulación de los vehículos que transitan por dichas vías. 
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b) Estado del Camino 
 
Para definir el estado del camino se utiliza una escala cualitativa definida en terreno según la apreciación visual del consultor, 
otorgando una puntuación de 1 a 4, donde 1 corresponde a un muy bueno de la vía y 4 a una vía en muy mal estado. En la 
siguiente figura se presenta las características del estado del camino: 
 
 

FIGURA Nº 3 
ESTADO DEL CAMINO 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Elaboración propia 
 
Como se puede observar en la figura anterior, la vialidad de carácter nacional (Rutas 5 y 66) posee un muy buen estado, con 
excepción de un tramo de la Ruta 5 ubicado al norte de Requínoa. El resto está calificado como en buen o muy mal estado, 
destacando en esta última categoría las rutas H-56, H-65, H-35 y un tramo de la ruta H-38. 
 
c) Número de Pistas 
 
El número de pistas de una vía puede ser considerado como un indicador de la capacidad de la vía, entregando una 
aproximación de la magnitud de flujo que puede servir. Debido a esto, se obtuvo información en terreno referente al número 
de pistas de cada camino, el cual se presenta en la Figura Nº 4. 
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FIGURA Nº 4 
ESTADO DEL CAMINO 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Elaboración propia 
 
La figura anterior muestra que la mayor parte de la vialidad considerada posee una pista por sentido a excepción de la Ruta 5 
Sur la cual posee dos pistas por sentido. Esto es coherente debido a que, dentro del área de estudio, la Ruta 5 es la vía que 
sirve la mayor cantidad de viajes seguida de lejos por la Ruta 66, tal como mostrará en el punto 2.1.3. 
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3 DIAGNOSTICO VIAL LOCAL 
 

3.1 Introducción 
 
Este análisis contempla la definición de dos aspectos fundamentales: 
 

Diagnóstico Vial Actual  
 
La situación actual de la vialidad en la comuna de Quinta de Tilcoco presenta características muy diferentes entre la ciudad 
de Quinta de Tilcoco y la localidad de Guacarhue, ya sea desde el punto de vista de la oferta como de la demanda de transporte. 
 
La localidad de Guacarhue posee una infraestructura vial básica, de topología muy simple con uno estructurante del cual salen 
vías locales menores que sirven de acceso a los predios colindantes y a los desarrollos que se dan al norte y sur del eje. 
Mientras que la ciudad de Quinta de Tilcoco posee una trama vial y de transporte cuyo nivel de complejidad y diversificación 
es mucho mayor. Esta complejidad, tanto en la definición de la red vial como en las medidas de gestión aplicadas, está 
asociada al nivel de flujos vehiculares que deben ser servidos por dichas redes y que corresponden aquellos viajes que se 
generan y/o atraen a nivel local, comunal e intercomunal.  De hecho la ciudad de Rengo representa a nivel intercomunal como 
un importante nodo articulador que conecta la intercomuna en sentido norte- sur y oriente –poniente.  
 
Esta cualidad de la ciudad de Quinta de Tilcoco, complementada con una alta concentración de la población comunal y 
significativa a nivcel intercomunal, al estar definida como ciudad por su nivel de complejidad y diversificación de actividades , 
le genera beneficios a la hora de entender este asentamiento como centrro distribuidor de bienes y servicios a escala local, 
comunal e intercomunal.  Sin embargo, esta situación le genera la superposición de una vialidad de carácter local en torno a 
la cual se desarrolla la actividad residencial mixta con otras actividades, con una demanda de carácter intercomunal 
significativa asociada fundamentalmente a flujo de carga y de pasajeros (flujo de paso). 
 
Esta incompatibilidad entre los usos de suelo, el alto flujo de paso y sus características, y el aumento de la demanda con 
respecto a la oferta vial debe ser atendido a través de reactualizar las condiciones actuales de la trama vial.  
 
En la localidad de Guacarhue la situación es menos fuerte pero claramente el hecho de que la localidad completa se concentré 
en torno a un único eje conductor genera potenciales riesgos de congestión y de problemas a la hora de un atochamiento en 
este eje, dejando completamente aislada zonas de la localidad. Particularmente en el caso de Guacarhue el flujo de paso es 
menor pero debe asumirse la potenciación del flujo por este eje con las posibilidades que presenta esta localidad en lo que 
respecta a zona patrimonial. Estás zonas deben ser protegidas y la vialidad debe ser incorporada a este concepto.  
 

Análisis Físico y Operacional de la Vialidad 
 
El análisis físico y operacional de la vialidad entrega información referente a las características físicas de las vías y formas de 
uso de éstas. 
 
Por una parte, el análisis físico se ocupa de características tales como las capacidades de las vías, el número de pistas, entre 
otras. En cambio, el análisis operacional se ocupa de los sentidos de tránsito, formas de control de las intersecciones, 
autorización de movimientos, uso de pistas y programación de semáforos, entre otras. 
 
Para caracterizar la vialidad de cada localidad se realizó una visita a terreno, en la cual se recogió información que, 
complementada con antecedentes de los Planes Reguladores Comunales permitieron obtener una caracterización general de 
las vías. A continuación se presenta para cada localidad las principales características físicas y operativas obtenidas. 
 

3.2 Metodología Propuesta 
 
La metodología utilizada en este estudio se ajusta a la proposición contenida en documento del Ministerio de Vivienda 
“Capacidad Vial de los Planes Reguladores: Metodología de Cálculo” de 1997. 
 



Plan Regulador Comunal de Quinta de Tilcoco – Estudio de Capacidad Vial 

10 
I MUNICIPALIDAD DE QUINTA DE TILCOCO 

Durante la etapa de diagnóstico el Estudio de Capacidad Vial se concentra en la generación de la información base que 
permitirá caracterizar la situación actual de la oferta y demanda de infraestructura vial. Las tareas realizadas en esta etapa son 
las siguientes:  
 

a) caracterización comunal: se clasifica la comuna en Metropolitana, Intermedia o Menor, de acuerdo con los 
criterios establecidos por el MINVU, en el documento antes citado1  

b) operación actual de la red vial: consiste en un diagnóstico del funcionamiento de la red vial actual, a partir de lo 
cual se establece una jerarquía de red 

c) Determinación de puntos de congestión: se definen los puntos que producen alta congestión vial 
d) Requerimientos de modelación: a partir de los antecedentes anteriores se establece si es necesario que el Plan 

Regulador considere una modelación o no. 
e) Diagnóstico Vial: los puntos anteriores permiten establecer un Diagnóstico Vial que sirve de insumo para la 

formulación de alternativas de estructuración. 
 
Durante la segunda etapa del estudio, se formularon las Alternativas de estructuración. En esta etapa el ECV se orienta a 
comparar las superficies de extensión y el crecimiento poblacional proyectado con la oferta vial que se propone en cada 
alternativa. Este es un análisis cualitativo en una primera instancia, que se realiza más en profundidad una vez que se ha 
seleccionado una alternativa, para desarrollarla como anteproyecto. 
 
Finalmente durante la tercera etapa de la formulación del Plan, se realiza un análisis de las densidades poblacionales 
proyectadas por zona y la concentración de los equipamientos, para estimar la demanda que esto significa sobre la red. Al 
mismo tiempo se ajusta la oferta vial propuesta en el plan a esa demanda, según los modos de transporte y las actividades 
que se concentran en cada zona del Plan. 
 
La aplicación del criterio poblacional, de nivel de urbanización y económico permite clasificar a todos los centros poblados, 
excepto Rengo, como Comunas Intermedias y Menores Rurales especializadas en un sector. La comuna de Rengo, que supera 
los 30.000 habitantes puede ser clasificada como una comuna menor urbana, especializada. 
 
En todas las comunas son conocidos los conflictos viales que las afectan, y en todos los casos existen proyectos formulados 
por la Dirección de Vialidad, SERVIU o los municipios, que están orientados a corregir dichos conflictos. Por lo tanto se 
incluyeron dichos proyectos como parte de la vialidad estructurante de los Planes Reguladores. Asimismo, la proposición de 
medidas de gestión local, o de vialidad complementaria es facilitada por el pequeño tamaño de los centros poblados y sus 
bajas tasas de crecimiento poblacional. Estas condiciones hacen más que la proposición de una nueva avenida en una zona 
de expansión urbana signifique la duplicación de la oferta vial de la localidad. 
 

                                                      
1 “Capacidad Vial de los Planes Reguladores: Metodología de Cálculo” páginas 8-9 
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3.3 Diagnóstico Vial Actual 
 
 Localidad de Quinta de Tilcoco 
 
Desde el punto de vista operacional, esta localidad presenta una mayor complejidad con respecto a las anteriores debido que 
presenta un nivel de flujos mayor, además de la presencia de transporte público del tipo taxicolectivos. Esta situación ha traído 
como consecuencia la aplicación de medidas de control de mayor costo como la instalación de un semáforo en calle Argomedo 
con Av. G. Castro, además de señales de prioridad en otras intersecciones. 
 

 
 
La trama vial de esta localidad está constituida principalmente por 5 vías estructurantes: 
 
1. Ruta H - 56: Este eje, pavimentado y de una pista por sentido, constituye el principal acceso a este centro urbano desde 

la localidad de Guacarhue. A través de esta vía accede transporte público, del tipo taxicolectivos, provenientes desde 
Guacargue y con dirección a Rengo, Rosario y Rancagua. 

 
2. Argomedo: Vía pavimentada de una pista por sentido que, junto con Av. Castro, Miguel Cuadra y Romilio La Barra, 

poseen los mayores niveles de flujo vehicular. Presenta medidas de gestión, tanto para transporte público como privado, 
tales como la operación de un semáforo en su intersección con Av. Castro y la localización de un paradero de taxis, con 
una pista de resguardo, en el sector céntrico. 

 
La prolongación de esta calle hacia el sur (camino a Rengo) presenta, en el costado poniente de la calzada, una ciclovía 
que sirve a los numerosos viajes en bicicleta que se realizan hacia ese sector. Por otra parte, la prolongación hacia el 
norte da origen a la Ruta H - 50 (camino a Rosario) a partir de la cual acceden buses provenientes de Requínoa y Rosario, 
además de taxicolectivos provenientes de Rosario y Rengo. 
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3. Romiliio La Barra: Nombre que recibe la Ruta H - 38 en esta localidad y constituye la única vía de acceso para los viajes 
provenientes desde Cruz de Chillegue. Vía pavimentada de una pista por sentido que, junto con Av. Castro, Miguel Cuadra 
y Romilio La Barra, poseen los mayores niveles de flujo vehicular. Presenta medidas de gestión, tanto para transporte 
público como privado, tales como la operación de un semáforo en su intersección con Av. Castro y la localización de un 
paradero de taxis, con una pista de resguardo, en el sector céntrico. 

 
4. Av. Castro y Miguel Cuadra: Corresponden a las dos vías principales de conexión oriente - poniente de la localidad. 

Ambas se encuentran pavimentadas siendo la primera de dos y la segunda de una pista por sentido.  
 

Estas vías al empalmar con calle Argomedo presentan paraderos de taxicolectivos con destinos a Rancagua, Rengo y 
Rosario. 

 
Además, existen otras vías de carácter local que sirven preferentemente a los viajes realizados desde y hacia los sectores 
residenciales de la localidad ubicados entre las calles Argomedo y Romilio La Barra. El sector residencial norte, por ejemplo, 
conformado por villas nuevas es servido en gran medida por una vialidad de bajo estándar que carece de pavimentación.  
 
 

FIGURA Nº 6 
RED VIAL DE QUINTA DE TILCOCO 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Fuente: Elaboración Propia 
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 Localidad de Guacarhue 
 
La vialidad de esta localidad presenta un eje estructurante el cual corresponde a la Ruta H - 56, que en este sector se llama 
Cardenal J. M. Caro, a partir del cual acceden los viajes provenientes desde Quinta de Tilcoco por el oriente y San Vicente por 
el poniente. En ella empalman dos vías locales de tierra, camino Palmas Adentro y Palmas Arriba, con dirección al sur y sur - 
oriente de la localidad, respectivamente. 
 

Con respecto al transporte público presente en la localidad, éste es de tipo intercomunal y corresponde a taxicolectivos que 
circulan por Cardenal J. M. Caro con dirección a Rengo y Rosario. 
 
Por otra parte, esta localidad no presenta ningún sistema de ciclovías. 
 

FIGURA Nº 7 RED VIAL DE GUACARHUE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fuente: Elaboración Propia 
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3.4 Identificación de Conflictos 
 
Del análisis anterior se puede concluir que la localidad de Guacarhue presenta problemas asociados a la complementaridad 
de su flujo de paso, que no es muy alto pero que puede verse potenciado con el desarrollo de la actividad turística de la 
localidad, con las edificaciones patrimoniales que forman la gran parte de las edificaciones de Guacarhue. 
 
Por su parte la ciudad de Quinta de Tilcoco con su superposición de las funciones de su vialidad emplazadora y desplazadora 
de carácter estructural de la ciudad, que presenta una doble función de tipo local e intercomunal, al mismo tiempo que se 
apoyan sobre una vialidad cuya oferta física no puede solventar dicha demanda. 
 
Esta fricción genera una gran problemática a nivel de saturación y congestionamiento vial de su eje principal Av. Argomedo, 
el cual ha sido arreglado a nivel de orden de los flujos con un semáforo, lo que ha permitido controlar la situación con respecto 
al flujo de paso y conflictos en el sector central de la ciudade. Sin embargo resulta clara la necesidad que presentan la localidad 
de Guacarhue y ciudad de Quinta de Tilcoco, de una vialidad que actué como vía alternativa y que conjuntamente con el eje 
vial estructurante actual , permita  conformar un par vial que descongestione el centro de los centros poblados a la vez que 
permita reforzar las condiciones de funcionamiento de cada vía ajustada a sus condiciones actuales de oferta física. 
 
Estas vías alternativas permiten igualmente el mantener la conectividad de los centros poblados a nivel local en caso de algún 
problema puntual sobre el eje principal.  
 
En lo que respecta al modo bicicleta, éste es uno de los modo de transporte mas usados en la comuna y actualmente debe 
ajustarse al espacio restante que logra quitarle a los otros modos de transporte. Actualmente se genera una fuerte fricción 
entre este modo y el modo de camiones y otros vehículos de pasajeros. Es por ello que deben implementarse ciclovías que 
alberguen este modo de transporte favoreciendo el adecuado funcionamiento de los distintos modos en la trama vial.  
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4 PROPUESTA VIALIDAD ESTRUCTURANTE 
 
Localidad de Quinta de Tilcoco 

 
  



Plan Regulador Comunal de Quinta de Tilcoco – Estudio de Capacidad Vial 

16 
I MUNICIPALIDAD DE QUINTA DE TILCOCO 

Localidad de Guacarhue. 

5 CONCLUCIONES 

 

La comuna de Quinta de Tilcoco corresponde, según clasificación Minvu a una comuna “menor” debido 
a que su tamaño poblacional es inferior a los 30.000 habitantes; de acuerdo a los datos oficiales al año 
2017 la población comunal alcanzó los 13.002 habitantes2. 

Para la comuna según la información expuesta en la Memoria Explicativa del Plan se tiene que la 
agricultura se configura como la actividad económica más importante en la Comuna de Quinta de Tilcoco  

Debido a que los datos necesarios para realizar este estudio se basan principalmente en la definición del 
tipo de comuna (según tamaño poblacional) y la especialización de la población económicamente activa, 
ambos datos que proceden de los censos de los años 2002 y 2017, se concluye que para las localidades 
del presente Estudio, la capacidad vial es suficiente en su propuesta con los cambios principales a 
considerar que se proyecta en nuevo Plan Regulador Comunal como son el aumento de densidades y la 
localización de nuevos conjuntos habitacionales, para un horizonte de diez años. 

 

                                                      
2 Datos censales 2017, Reportes Estadísticos Comunales 2017, Biblioteca Congreso Nacional. 


