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1 INTRODUCCION

El presente andlisis vial representa lo que se define como Estudio de Capacidad Vial del Plan Regulador Comunal de Quinta
de Tilcoco.

Este estudio tiene como objetivo analizar la factibilidad vial de dicho Plan Regulador Comunal en funcién de la demanda por
transporte proyectada a un horizonte de 10 afios, es decir, mediante un andlisis de capacidad vial versus la demanda por
transporte, se determinara si la infraestructura vial propuesta por el Plan Regulador permitira acoger la demanda futura de
viajes producto de las diferentes actividades a localizar en el territorio en estudio.

Una tarea importante y previa al desarrollo del estudio, es determinar si las entidades territoriales en estudio ameritan o
justifican la elaboracion de un Estudio de Capacidad Vial en su concepcion tradicional 0 ameritan un estudio con un anélisis
prioritariamente cualitativo.

Para determinar el tipo de estudio a realizar se toma como referente la metodologia de Analisis de Capacidad Vial MINVU.
Seglin esta metodologia, se debe definir a priori la necesidad de realizar un Estudio de Factibilidad Vial (EFV) considerando
los criterios definidos en ella, los cuales corresponden a :

e  Criterio Poblacional
e  Criterio del Nivel de Urbanizacion
e  Criterio Econdmico

De acuerdo a estos antecedentes demograficos y a los analisis de morfologico- funcionales y econoémicos de las localidades
desarrollados a lo largo del estudio de elaboracion del Plan Regulador de Quinta de Tilcoco, se concluye que éstas no requieren
de un Estudio de Factibilidad Vial ya que pertenecen a la clasificacion de comunas rurales menores tal como se indica en el
metodologia antes citada, sin embargo, se considera necesario realizar un diagnéstico de la situacion vial actual en dos niveles
de analisis: Intercomunal o integrado y Local .

El primero consiste en un andlisis de la vialidad estructurante intercomunal que conecta a las diferentes localidades entre si y
a éstas con el exterior, determinando los aportes de estas vias a cada comuna de grupo, y por ende la proyeccién de estos
aportes de acuerdo a lo definido por el Plan Regulador Comunal. El segundo nivel analizara las principales caracteristicas del
sistema de transporte actual al interior de cada localidad de la comuna y la respuesta de su infraestructura vial ante cambios
propuestos por el PRC a nivel de gestion local de transito.
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2 DIAGNOSTICO VIAL INTERCOMUNAL
2.1 Planteamiento Metodolégico General

Este punto tiene como objetivo analizar la red vial que conecta las localidades consideradas a nivel intercomunal. Para ello,
en primer lugar, se identificaran y caracterizaran las principales vias de conexion, las cuales seran posteriormente clasificadas
segun su nivel de importancia.

2.2 Red Vial Intercomunal

Para la definicion de la Red Vial Intercomunal se consideraron aquellos ejes que conforman la vialidad estructurante del area
de estudio, es decir, aquellas vias que poseen las mejores caracteristicas fisicas y operacionales y que a su vez sirven los
principales viajes que se realizan entre las localidades consideradas, como también aquellos viajes que se hacen desde y
hacia el exterior. En la siguiente figura se presenta la Red Vial Intercomunal definida:

FIGURAN°1
RED VIAL INTERCOMUNAL

APimpineIa

A El Rincén

Fuente: Elaboracion Propia
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En la definicion de la Red Vial Intercomunal, tal como se muestra en la figura anterior, se consideraron las siguientes vias:

Ruta H-40 (Olivar Alto — Coinco)

Ruta H-38 (Coinco — Rengo)

Ruta H-56 (Quinta de Tilcoco — San Vicente de Tagua Tagua)
Ruta H-50 (Quinta de Tilcoco — Rosario)

Camino a pimpinela

Camino a El Rincon

Camino Acceso Ruta 5 - Rengo - Rosario

Ruta 5 Sur

Ruta 66 (Camino de La Fruta)

2.3 Caracteristicas Fisicas Y Operativas

A continuacién se presentan las principales caracteristicas fisicas y operativas de la Red Vial Intercomunal considerada,
centrandose principalmente en el tipo y estado del camino, ademas de su nimero de pistas.

a) Tipo de Camino

En este punto se identifican aquellas vias que se encuentran pavimentadas, tal como se presenta en la siguiente figura:

FIGURA N° 2: TIPO DE CAMINO

TIPO DE CAMINO

= Pavimentado

— Agregado Pétreo

Fuente: Cartas Camineras M.O.P.

La figura anterior muestra que la mayor parte de los caminos considerados se encuentran pavimentados y solamente tres vias
se encuentran sin pavimentar. Estas Ultimas, acceso sur a Rengo, camino a Pimpinela y camino a Esmeralda, presentan un
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agregado pétreo (ripio), es decir, han sido tratadas agregandoles una capa de piedras para evitar las emisiones de polvo
producto de la circulacién de los vehiculos que transitan por dichas vias.
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b) Estado del Camino

Para definir el estado del camino se utiliza una escala cualitativa definida en terreno segun la apreciacion visual del consultor,
otorgando una puntuacion de 1 a 4, donde 1 corresponde a un muy bueno de la via y 4 a una via en muy mal estado. En la
siguiente figura se presenta las caracteristicas del estado del camino:

FIGURAN° 3
ESTADO DEL CAMINO

Guacarhue

ESTADO DEL CAMINO

== 1 (Muy Buena)
2 (Buena)

3 (Mala)

4 (Muy Mala)

Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en la figura anterior, la vialidad de caracter nacional (Rutas 5y 66) posee un muy buen estado, con
excepcion de un tramo de la Ruta 5 ubicado al norte de Requinoa. El resto esté calificado como en buen o muy mal estado,
destacando en esta Ultima categoria las rutas H-56, H-65, H-35 y un tramo de la ruta H-38.

c) Numero de Pistas
El numero de pistas de una via puede ser considerado como un indicador de la capacidad de la via, entregando una

aproximacion de la magnitud de flujo que puede servir. Debido a esto, se obtuvo informacién en terreno referente al nimero
de pistas de cada camino, el cual se presenta en la Figura N° 4.
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FIGURA N° 4
ESTADO DEL CAMINO

NUMERO DE PISTAS

= Una Pista

= Dos Pistas

Fuente: Elaboracion propia

La figura anterior muestra que la mayor parte de la vialidad considerada posee una pista por sentido a excepcion de la Ruta 5
Sur la cual posee dos pistas por sentido. Esto es coherente debido a que, dentro del area de estudio, la Ruta 5 es la via que
sirve la mayor cantidad de viajes seguida de lejos por la Ruta 66, tal como mostrara en el punto 2.1.3.
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3 DIAGNOSTICO VIAL LOCAL
3.1 Introduccién
Este analisis contempla la definicion de dos aspectos fundamentales:

Diagnéstico Vial Actual

La situacién actual de la vialidad en la comuna de Quinta de Tilcoco presenta caracteristicas muy diferentes entre la ciudad
de Quinta de Tilcoco y la localidad de Guacarhue, ya sea desde el punto de vista de la oferta como de la demanda de transporte.

La localidad de Guacarhue posee una infraestructura vial basica, de topologia muy simple con uno estructurante del cual salen
vias locales menores que sirven de acceso a los predios colindantes y a los desarrollos que se dan al norte y sur del eje.
Mientras que la ciudad de Quinta de Tilcoco posee una trama vial y de transporte cuyo nivel de complejidad y diversificacion
es mucho mayor. Esta complejidad, tanto en la definicion de la red vial como en las medidas de gestion aplicadas, esta
asociada al nivel de flujos vehiculares que deben ser servidos por dichas redes y que corresponden aquellos viajes que se
generan y/o atraen a nivel local, comunal e intercomunal. De hecho la ciudad de Rengo representa a nivel intercomunal como
un importante nodo articulador que conecta la intercomuna en sentido norte- sur y oriente —poniente.

Esta cualidad de la ciudad de Quinta de Tilcoco, complementada con una alta concentracion de la poblacién comunal y
significativa a nivcel intercomunal, al estar definida como ciudad por su nivel de complejidad y diversificacion de actividades ,
le genera beneficios a la hora de entender este asentamiento como centrro distribuidor de bienes y servicios a escala local,
comunal e intercomunal. Sin embargo, esta situacion le genera la superposicion de una vialidad de caracter local en torno a
la cual se desarrolla la actividad residencial mixta con otras actividades, con una demanda de caracter intercomunal
significativa asociada fundamentalmente a flujo de carga y de pasajeros (flujo de paso).

Esta incompatibilidad entre los usos de suelo, el alto flujo de paso y sus caracteristicas, y el aumento de la demanda con
respecto a la oferta vial debe ser atendido a través de reactualizar las condiciones actuales de la trama vial.

En la localidad de Guacarhue la situacién es menos fuerte pero claramente el hecho de que la localidad completa se concentré
en torno a un unico eje conductor genera potenciales riesgos de congestién y de problemas a la hora de un atochamiento en
este eje, dejando completamente aislada zonas de la localidad. Particularmente en el caso de Guacarhue el flujo de paso es
menor pero debe asumirse la potenciacion del flujo por este eje con las posibilidades que presenta esta localidad en lo que
respecta a zona patrimonial. Estas zonas deben ser protegidas y la vialidad debe ser incorporada a este concepto.

Analisis Fisico y Operacional de la Vialidad

El analisis fisico y operacional de la vialidad entrega informacion referente a las caracteristicas fisicas de las vias y formas de
uso de éstas.

Por una parte, el andlisis fisico se ocupa de caracteristicas tales como las capacidades de las vias, el niimero de pistas, entre
otras. En cambio, el analisis operacional se ocupa de los sentidos de transito, formas de control de las intersecciones,
autorizacion de movimientos, uso de pistas y programacion de semaforos, entre ofras.

Para caracterizar la vialidad de cada localidad se realizd una visita a terreno, en la cual se recogié informacion que,

complementada con antecedentes de los Planes Reguladores Comunales permitieron obtener una caracterizacion general de
las vias. A continuacion se presenta para cada localidad las principales caracteristicas fisicas y operativas obtenidas.

3.2 Metodologia Propuesta

La metodologia utilizada en este estudio se ajusta a la proposicion contenida en documento del Ministerio de Vivienda
“Capacidad Vial de los Planes Reguladores: Metodologia de Calculo” de 1997.
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Durante la etapa de diagnostico el Estudio de Capacidad Vial se concentra en la generacion de la informacion base que
permitira caracterizar la situacion actual de la oferta y demanda de infraestructura vial. Las tareas realizadas en esta etapa son
las siguientes:

a) caracterizacién comunal: se clasifica la comuna en Metropolitana, Intermedia o Menor, de acuerdo con los
criterios establecidos por el MINVU, en el documento antes citado*

b) operacion actual de la red vial: consiste en un diagnostico del funcionamiento de la red vial actual, a partir de lo
cual se establece una jerarquia de red

c) Determinacién de puntos de congestion: se definen los puntos que producen alta congestién vial

d) Requerimientos de modelacion: a partir de los antecedentes anteriores se establece si es necesario que el Plan
Regulador considere una modelacion o no.

e) Diagnéstico Vial: los puntos anteriores permiten establecer un Diagnostico Vial que sirve de insumo para la
formulacién de alternativas de estructuracion.

Durante la segunda etapa del estudio, se formularon las Alternativas de estructuracion. En esta etapa el ECV se orienta a
comparar las superficies de extension y el crecimiento poblacional proyectado con la oferta vial que se propone en cada
alternativa. Este es un analisis cualitativo en una primera instancia, que se realiza mas en profundidad una vez que se ha
seleccionado una alternativa, para desarrollarla como anteproyecto.

Finalmente durante la tercera etapa de la formulacion del Plan, se realiza un andlisis de las densidades poblacionales
proyectadas por zona y la concentracion de los equipamientos, para estimar la demanda que esto significa sobre la red. Al
mismo tiempo se ajusta la oferta vial propuesta en el plan a esa demanda, segln los modos de transporte y las actividades
que se concentran en cada zona del Plan.

La aplicacion del criterio poblacional, de nivel de urbanizacién y econdmico permite clasificar a todos los centros poblados,
excepto Rengo, como Comunas Intermedias y Menores Rurales especializadas en un sector. La comuna de Rengo, que supera
los 30.000 habitantes puede ser clasificada como una comuna menor urbana, especializada.

En todas las comunas son conocidos los conflictos viales que las afectan, y en todos los casos existen proyectos formulados
por la Direccion de Vialidad, SERVIU o los municipios, que estan orientados a corregir dichos conflictos. Por lo tanto se
incluyeron dichos proyectos como parte de la vialidad estructurante de los Planes Reguladores. Asimismo, la proposicion de
medidas de gestién local, o de vialidad complementaria es facilitada por el pequefio tamafio de los centros poblados y sus
bajas tasas de crecimiento poblacional. Estas condiciones hacen mas que la proposicion de una nueva avenida en una zona
de expansion urbana signifique la duplicacién de la oferta vial de la localidad.

! “Capacidad Vial de los Planes Reguladores: Metodologia de Célculo” paginas 8-9
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3.3 Diagnéstico Vial Actual

e Localidad de Quinta de Tilcoco

Desde el punto de vista operacional, esta localidad presenta una mayor complejidad con respecto a las anteriores debido que
presenta un nivel de flujos mayor, ademas de la presencia de transporte publico del tipo taxicolectivos. Esta situacion ha traido
como consecuencia la aplicacion de medidas de control de mayor costo como la instalacion de un seméforo en calle Argomedo
con Av. G. Castro, ademas de sefiales de prioridad en otras intersecciones.

La trama vial de esta localidad esta constituida principalmente por 5 vias estructurantes:

1. Ruta H - 56: Este eje, pavimentado y de una pista por sentido, constituye el principal acceso a este centro urbano desde
la localidad de Guacarhue. A través de esta via accede transporte publico, del tipo taxicolectivos, provenientes desde
Guacargue y con direccién a Rengo, Rosario y Rancagua.

2. Argomedo: Via pavimentada de una pista por sentido que, junto con Av. Castro, Miguel Cuadra y Romilio La Barra,
poseen los mayores niveles de flujo vehicular. Presenta medidas de gestion, tanto para transporte publico como privado,
tales como la operacién de un seméforo en su interseccion con Av. Castro y la localizacion de un paradero de taxis, con
una pista de resguardo, en el sector céntrico.

La prolongacion de esta calle hacia el sur (camino a Rengo) presenta, en el costado poniente de la calzada, una ciclovia
que sirve a los numerosos viajes en bicicleta que se realizan hacia ese sector. Por otra parte, la prolongacion hacia el
norte da origen a la Ruta H - 50 (camino a Rosario) a partir de la cual acceden buses provenientes de Requinoa y Rosario,
ademas de taxicolectivos provenientes de Rosario y Rengo.
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3. Romiliio La Barra: Nombre que recibe la Ruta H - 38 en esta localidad y constituye la tnica via de acceso para los viajes
provenientes desde Cruz de Chillegue. Via pavimentada de una pista por sentido que, junto con Av. Castro, Miguel Cuadra
y Romilio La Barra, poseen los mayores niveles de flujo vehicular. Presenta medidas de gestién, tanto para transporte
publico como privado, tales como la operacion de un semaforo en su interseccién con Av. Castro y la localizacion de un
paradero de taxis, con una pista de resguardo, en el sector céntrico.

4. Av. Castro y Miguel Cuadra: Corresponden a las dos vias principales de conexion oriente - poniente de la localidad.
Ambas se encuentran pavimentadas siendo la primera de dos y la segunda de una pista por sentido.

Estas vias al empalmar con calle Argomedo presentan paraderos de taxicolectivos con destinos a Rancagua, Rengo y

Rosario.

Ademés, existen otras vias de caracter local que sirven preferentemente a los viajes realizados desde y hacia los sectores
residenciales de la localidad ubicados entre las calles Argomedo y Romilio La Barra. El sector residencial norte, por ejemplo,

conformado por villas nuevas es servido en gran medida por una vialidad de bajo estandar que carece de pavimentacion.

FIGURA N° 6
RED VIAL DE QUINTA DE TILCOCO

H-56

Camino a
Guacarhue

Camino a
Chillegue

Jorge Ramirez
Galvez

Romilio
La Barra

Av. Castro E

Juan
Leonardo

J.J.
Carrer;

Miguel Cuadra

Argomedo

N ¢

H-50

Camino a
Rosario

Pavimentado
=== No Pavimentado

Camino a
Rengo

Fuente: Elaboracién Propia
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e Localidad de Guacarhue

La vialidad de esta localidad presenta un eje estructurante el cual corresponde a la Ruta H - 56, que en este sector se llama
Cardenal J. M. Caro, a partir del cual acceden los viajes provenientes desde Quinta de Tilcoco por el oriente y San Vicente por
el poniente. En ella empalman dos vias locales de tierra, camino Palmas Adentro y Palmas Arriba, con direccién al sury sur -
oriente de la localidad, respectivamente.

e oyt o kT R 4 i g ol ‘\ P

Con respecto al transporte publico presente en la localidad, éste es de tipo intercomunal y corresponde a taxicolectivos que
circulan por Cardenal J. M. Caro con direccion a Rengo y Rosario.

Por otra parte, esta localidad no presenta ningun sistema de ciclovias.

FIGURAN° 7 RED VIAL DE GUACARHUE

Camino a H-56

Quinta de Tilcoco N '

Cardenal J. M. Caro

H-56
Camino a .
San Vicente Camlno.PaImas
=== Pavimentado Arriba
== No Pavimentado Camino Palmas
Adentro

Fuente: Elaboracién Propia
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3.4 Identificacion de Conflictos

Del andlisis anterior se puede concluir que la localidad de Guacarhue presenta problemas asociados a la complementaridad
de su flujo de paso, que no es muy alto pero que puede verse potenciado con el desarrollo de la actividad turistica de la
localidad, con las edificaciones patrimoniales que forman la gran parte de las edificaciones de Guacarhue.

Por su parte la ciudad de Quinta de Tilcoco con su superposicion de las funciones de su vialidad emplazadora y desplazadora
de caréacter estructural de la ciudad, que presenta una doble funcion de tipo local e intercomunal, al mismo tiempo que se
apoyan sobre una vialidad cuya oferta fisica no puede solventar dicha demanda.

Esta friccién genera una gran problemética a nivel de saturacion y congestionamiento vial de su eje principal Av. Argomedo,
el cual ha sido arreglado a nivel de orden de los flujos con un seméforo, lo que ha permitido controlar la situacién con respecto
al flujo de paso y conflictos en el sector central de la ciudade. Sin embargo resulta clara la necesidad que presentan la localidad
de Guacarhue y ciudad de Quinta de Tilcoco, de una vialidad que actué como via alternativa y que conjuntamente con el eje
vial estructurante actual , permita conformar un par vial que descongestione el centro de los centros poblados a la vez que
permita reforzar las condiciones de funcionamiento de cada via ajustada a sus condiciones actuales de oferta fisica.

Estas vias alternativas permiten igualmente el mantener la conectividad de los centros poblados a nivel local en caso de algin
problema puntual sobre el eje principal.

En lo que respecta al modo bicicleta, éste es uno de los modo de transporte mas usados en la comuna y actualmente debe
ajustarse al espacio restante que logra quitarle a los otros modos de transporte. Actualmente se genera una fuerte friccidn
entre este modo y el modo de camiones y otros vehiculos de pasajeros. Es por ello que deben implementarse ciclovias que
alberguen este modo de transporte favoreciendo el adecuado funcionamiento de los distintos modos en la trama vial.
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4 PROPUESTA VIALIDAD ESTRUCTURANTE

Localidad de Quinta de Tilcoco

SIMBOLOGIA

-

LIMITE URBANO

————— VIALIDAD EXISTENTE

VIALIDAD PROYECTADA

VIALIDAD ENSANCHE
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Localidad de Guacarhue.
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5 CONCLUCIONES

La comuna de Quinta de Tilcoco corresponde, segun clasificacion Minvu a una comuna “menor” debido
a que su tamafio poblacional es inferior a los 30.000 habitantes; de acuerdo a los datos oficiales al afio
2017 la poblacion comunal alcanz6 los 13.002 habitantes2.

Para la comuna segun la informacién expuesta en la Memoria Explicativa del Plan se tiene que la
agricultura se configura como la actividad econémica més importante en la Comuna de Quinta de Tilcoco

Debido a que los datos necesarios para realizar este estudio se basan principalmente en la definicién del
tipo de comuna (segun tamafio poblacional) y la especializacion de la poblacién economicamente activa,
ambos datos que proceden de los censos de los afios 2002 y 2017, se concluye que para las localidades
del presente Estudio, la capacidad vial es suficiente en su propuesta con los cambios principales a
considerar que se proyecta en nuevo Plan Regulador Comunal como son el aumento de densidades y la
localizacion de nuevos conjuntos habitacionales, para un horizonte de diez afios.

2 Datos censales 2017, Reportes Estadisticos Comunales 2017, Biblioteca Congreso Nacional.
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